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Arbeidet med temaet startet i midten av august ar 2000. Etter 4 ha vaert utenlands et
halvt 4rs tid, kom jeg hjem til Norge og dets priser pa kollektivtransport. Gjensynet
resulterte i en del tanker rundt prisene pé kollektivtransport i Oslo-omradet. Jeg satte
meg fore 4 underseke hvordan de norske prisene er i sammenligning med takstene i
den svenske og danske hovedstad.

Den sentrale problemstillingen

Den sentrale problemstillingen var todelt. En av generell og en av spesifikk art:

1) Hvordan er prisene pé kollektivtransport i hovedstedene i Norge, Sverige og
Danmark?

2) Hvordan slo prisforskjellene i sa fall ut i et konkret eksempel hentet fra Follo, vért
dekningsomrade?

Flere underordnede problemstillinger dukket opp underveis

Den sentrale problemstillingen forble uendret. Men flere underordnete
problemstillinger dukket opp underveis. De viktigste:

- hvorfor er prisforskjellene sa store?

- hvordan forklarer myndigheter/forskere de store prisforskjellene?

- hva sier den politiske ledelse pa fylkeskommunalt og nasjonalt plan om funnene?
- hva sier ledelsen i Stor-Oslo Lokaltrafikk om de heye prisene?

Den viktigste problemstillingen som fulgte i kjglvannet av saken, var
rammebetingelsene for kollektivtransport i Norge. Ledelsen i Stor-Oslo Lokaltrafikk
(SL) gikk blant annet sterkt ut mot de rammebetingelsene deres drift er underlagt.

Organisering av arbeidet:

1) Innhenting av tall

Takstene til Stor-Oslo Lokaltrafikk er lett tilgjengelig pé selskapets hjemmeside eller
nermeste betjente stasjon. Noen telefoner til Sveriges og Danmarks ambassader forte
meg videre til informasjonskontorer som kunne fortelle meg hvem som stér bak
kollektivtransporten i Stockholm og Kebenhavn. Via sgkemaskiner pé internett fant
jeg frem til hjemmesidene til Storstockhohns Lokaltrafik og Hovedstadsomradets
Trafikkselskab (Kebenhavn). Jeg fant oppdaterte hjemmesider med god informasjon.
Tkke bare takstene, men ogsa kart med avstander var lagt ut. Dette ga et godt grunnlag
for 4 foreta en prissammenligning i henhold til min todelte problemstilling. Men forst
tok jeg noen telefoner til kollektivselskaper og turistkontorer i Stockholm og
Kabenhavn. Disse telefonsamtalene var stikkprever for & forsikre meg om at
hjemmesidenes priser var oppdaterte og sannferdige. Jeg spurte sdledes om hva prisen
var pa gitte strekninger, og kontrollesrte at den stemte overens med hjemmesidens




informasjon.

2) Sammenligning av tall

Jeg trakk sé ut tall som var mest mulig sammenlignbare. Jeg betraktet avstanden fra
sentrum som det eneste direkte sammenlignbare kriteriet. Derfor sa jeg pé tilsvarende
avstander fra sentrum til bopel i de tre byene. Jeg undersekte hva du mé betale for &
reise en gitt avstand, og hvordan prisforskjellene slo ut ndr det gjaldt enkeltbilletter og
ulike former for rabattordninger. Ettersom pendiere stort sett bruker méanedskort,
konsentrerte jeg meg serlig om denne formen for rabatt, Det sentrale spersmélet var:
Hvor mye mé en pendler betale for 4 reise en gitt strekning til og fra jobb? Som
eksempel brukte jeg avstanden fra Sonsveien stasjon i Vestby til Oslo sentrum, og
sjekket hva pendlere i tilsvarende avstand fra sentrum i Stockholm og Kebenhavn
betaler, Sammenligningen avslerte svzrt store forskjeller. Stockholm-prisen var
omlag en tredel av Follo-pendlernes pris. Ogsa i Kebenhavn var takstene for
manedskort betraktelig lavere enn SL-takstene.

3)Flere problemstillinger dukker opp

[ oppfelgingssaker spurte jeg ulike personer/instanser om hvorfor prisforskjelliene er
s store. Fylkets samferdselssjef, SLs ledelse og lederen for hovedutvalg for
samferdsel trakk alle sammen frem den lave andelen av norske subsidier som
hovedarsak.

Jeg onsket 4 stille forskere det samme spoarsmaélet. Jeg antok at de i tillegg til
subsidieandelen ogsé ville trekke frem andre faktorer. Jeg prevde a f4 kommentarer
fra Transportekonomisk Institutt, men lyktes ikke. Det gjorde derimot riksdekkende
media med en gang de tok opp saken. Jeg har vanskelig for 4 fro annet enn at
sterrelsen pa mediet du representerer, her er av avgjerende betydning for & na frem.
Arbeidet med saken synliggjorde dermed en barriere du ofte kan stete pa som
journalist i en lokalavis.

Samferdselsministeren stilte derimot opp til intervju. Dessverre var det ikke
mulig & oppdrive en bandopptaker i redaksjonen fer intervjuavtalen. Det hadde
absolutt vaert en fordel 4 ha med seg en slik. Da kunne en i sterre grad gatt inn i
ministerens argumentasjon, ettersom en ikke ville brukt sd mye energi pa 4 ta notater.

Anslag av arbeidstid
Det er svaert vanskelig 4 gi et estimat over hvor mye tid jeg brukte pa denne saken.
Innhenting av tall foregikk stort sett innimellom andre saker. Far hovedoppslaget om
prissammenligningen jobbet jeg anslagsvis halvannen dag bare med denne saken, men
da var alle tallene allerede innhentet. Anslagsvis tre til fire hele arbeidsdager ble brukt
pa saken.

Oppfelgingssakene var mindre tidkrevende, da de stort sett besto i 4 innhente
reaksjoner og utspill pa de funn min prissammenligning munnet ut i. Hver av
opplelgingssakene krevde fra to til seks timers arbeid.

Konsekvenser

Saken forte til omfattende debatt om kollektivtransportens takster og rammevilkar — i
vart lokalmilje og pa lokalt og fylkeskommunalt niva, Riksmedia plukket opp saken,
og dermed ble det ogsa pa nasjonalt plan satt fokus pa problemstillingen.

Greverud, 15.01.01
Kristin Lilletvedt Strgm




